Von unserem Korrespondenten
Peter Reinhardt

aden-Wiirttembergs ~ Ver-

kehrsminister ~ Winfried

Hermann (Griine) fordert

einen schnelleren Ausbau
der Neckarschleusen durch den
Bund. ,Der Zeitplan bis 2050 ist
nicht akzeptabel“, sagt der Griinen-
Politiker im Interview.

Herr Hermann, heute beraten die
vier Anliegerlinder in der Rheinkon-
Sferenziiber newe Chancen fiir die Bin-
nenschifffahrt, wenn die Chinesen
ihre neue SeidenstraBe wvollenden.
Sollte man nicht erst mal die Aufga-
ben vor der Haustiir machen?
Winfried Hermann: Der Titel un-
serer Konferenz ist etwas spektaku-
ldr. Aber wir miissen schon friihzei-
tig diskutieren, wie es am Rhein auf-
wirts und abwiirts weitergeht, wenn
die Scidenstra8e im Hafen von Duis-
burg ankommt. Die Binnenschiff-
fahrt in Deutschland muss in jedem
Fall auf Vordermann gebracht wer-
den.

Tatsdchlich geht der Giitertransport
auf den Fliissen seit langem zuriick,
allein 2018 durch das Niedrigwasser
wum elf Prozent. Bedroht der Klima-
wandel die Binnenschifffahrt?
Hermann: Die Schifffahrtist schon
immer witterungsabhingig durch
Niedrig- wie durch Hochwasser.
Aber die Haufung von Trockenperi-
oden ist cine Gefihrdung fiir die
Binnenschifffahrt. Umso wichtiger
ist es, die Engpisse am Mittelrhein
durch eine Vertiefung der Fahrrin-
ne zu beseitigen. Da sind sich die
Anrainerldnder vollkommen einig.

Was muss im Siidwesten passieren?
Hermann: In Baden-Wiirttemberg
gibt es am Rhein wenig Handlungs-
bedarf. Dort liegen die Probleme
beim Neckar. Wir miissen alles tun,
damit auf dem Neckar die groieren
Schiffe mit 135 Meter Linge fahren
kénnen. Sonst ist die Gefahr grof3,
dass das Potenzial der WasserstraBe
nicht genutzt wird. Denn Umladen
rechnet sich nicht. :

Der Bund will den Neckar bis 2050
ertiichiigen. Isi das nichi ldcherlich?
Hermann: Dieser Zeitplan ist nicht
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Das Containerterminal in Heilbronn
leidet unter den Problemen bei der Bin-

nenschifffahrt. foto: Rolf Seide!
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Zur Person

Mit 68 Jahren will es Winfried Her-
mann noch einmal wissen. Der Grii-
nen-Politiker kandidiert erneut far
den Landtag und hat in seinem Wahl-
kreis Stuttgart-Stuid CDU-Spitzen-
kandidatin Susanne Eisenmann als
prominente Wettbewerberin um das
Direktmandat. Hermannist seit 2011
Verkehrsminister in Baden-Wiirt-
temberg. Erist bekennender Bahn-
Fan, kommt aber zu dienstlichen Ter-
minenin Stuttgart ofter auch mit
dem Rad. pre

akzeptabel. 2007 hat der Bund einen
Vertrag mit dem Land abgeschlos-
sen, dass die Sanierung der Schleu-
sen bis 2025 fertig ist. Das Land un-
terstiitzt den Bund seither mit Pla-
nungsstellen fiir mehrere Millionen
Euro, weil dem Bund Fachpersonal
fehlt. Das hat leider nicht zu einer
Beschleunigung gefiihrt. Zwischen-
zeitlich gab es den Plan, die Bau-
mafnahmen bis 2080 abzuschlie-
Ben. Jetzt ist dér Bund stolz, dass er
bis 2050 fertig sein will. So kann man
der Klimakrise nicht begegnen. Da
muss man schneller werden.

Was ist realistisch?

Hermann: Ich habe ein gewisses
Verstiindnis, dass es kompliziert
und aufwendig ist. Aber in 20 Jahren
miissen die 27 Schleusen saniert
und jeweils eine ihrer Kammern ver-
lingert sein.

Auchdasistlange hin. Was kann man
kurzfristig gegen den Riickgang der

Giitermengen tun?

Hermann: Man hétte schon v1e1 frii-
her eine Alternativstrategie zur Ver-
lagerung von Containern und Kom-
bi-Verkehr auf die Schiffe entwi-
ckeln und in den Hiifen Verladeter-
minals bauen miissen. Is reicht je-
doch nicht, Infrastruktur anzubie-
ten. Die Unternehmen miissen auch
Geschiftsmodelle und entsprechen-
de Transportkonzepte entwickeln.

Fehlen die nicht bis heute?

Hermann: Das ist leider so und hat
viel mit Modernisierungsriickstand
zu tun. Viele Schiffe sind alt, deren
Dieselmotoren sind oft alt und dre-
ckig. Vor allem miissen noch mehr
Schiffe mit moderner Technik und
fiir den Containerverkehr umge-
baut werden. Was man in den letzten
30 Jahren versdumt hat, ist nicht in
kurzer Zeit aufzuholen. Der Bund
hat sich in den letzten Jahren fast
nur um die Seeschifffahrt und die
Fliisse zu den deutschen Seehiifen

gekiimmert. Der Rhein wurde in
Deutschland links liegenlassen.
Auch die anstehenden grofien In-
vestitionen finden alle in Mittel- und
Norddeutschland statt.

Muss der Staat bei den Verladeein-
richtungen mehr tun?

Hermann: Perspektivisch muss
man das. Der Bund hat auch ein For-
derprogramm, das Land bietet zu-
sitzliche Hilfen. Das Geld ist zuletzt
nicht mal abgerufen worden. Es
macht keinen Sinn, Verfadestatio-
nen auf Vorrat zu bauen. Wir haben
in der letzten Legislaturperiode in
Heilbronn ein bestens ausgestatte-
tes Terminal eingeweiht. Das ist nie
richtig in Betrieb gegangen, weil es
dort kein Geschiftsmodell fiir die
Nutzung gab. Die Unternchmen
miissen umdenken und ihren Trans-
portanders disponieren. Fiir dic Lie-
ferung {iber Nacht ist das Schiff zu
langsam. Aber es gibt viele Giiter,
wo es auf die Zeit nicht ankommt,



